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Sabato, 5 ottobre 2024 |a Repubblica

di Giuliano Foschini

I capireparto, quelli che dovrebbero
sovrintendere le operazioni sui bina-
1i degli operai delle ditte di subap-
palto, «sono spesso giovanissimi,
senza alcuna esperienza sul campo.
E soprattutto senza la struttura per
poter dire: no, questa cosa non si
puo fare». Le richieste sono pressan-
ti, «perché ormai tutta la rete &€ un
cantiere». Per dire: oggi Rete Ferro-
viaria Italiana é la principale stazio-
ne appaltante del Paese. E negli ulti-
mi due anni, tra gare pubblicate e ag-
giudicate, sta muovendo poco me-
no di 700 cantieri per 36 miliardi di
euro all'incirca. ‘

«Non ci sono lavoratori specializ-
zati. E soprattutto non ci sono pill
operai che hanno voglia di affronta-
re questi rischi: registriamo decine
di licenziamenti, di giovani e anzia-
ni che hanno paura per ragioni di-
verse. Chi di cominciare, chi di conti-
nuare». Ecco perché quandoall’alba
diieri & arrivata la notizia della mor-
te di Attilio Franzini, 47 anni, dipen-
dente di una ditta tra le pilt impor-
tanti d'Italia che stava lavorando.a
un cantiere ferroviario, investito
lungolalinea Bologna-Venezia, i fer-
rovieri dell’Anlm, I’Associazione na-
zionale dei manutentori, si chiama
cosl, una sigla sindacale che da mesi
lancia I'allarme per quello che sta ac-
cadendo sulla rete italiana, non so-
no rimasti sorpresi.

Alberto Russo ne & uno deirappre-
sentanti e ritiene che ci sia un inizio
a tutto questo elenco di disservizi
sulla linea ferroviaria. «Il 3 giugno.
Non che prima le cose andassero
molto meglio — spiega ~ ma il 3 giu-
gno & entrato in vigore un nuovo mo-
dello organizzativo che dal nostro
puntodi vista non poteva che causa-
re problemi a ripetizione sulla Li-
nea». In realta molte di quelle nor-
me sono il frutto di una mediazione
con i sindacati, dopo la strage di
Brandizzo, che dovevano servire
proprio a tutelare la sicurezza sulla-
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Perisindacati
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«Secondo noi si sta ottenendo un
effetto diverso. Per esempio: i cantie-
ri sono centinaia, sia per le manuten-
zioni ordinarie sia per quelli del
Pnrr, ed & prevista la presenza di un
caporeparto per ogni squadra. Ma
non c'¢ tanta gente formata, non so-
noin grado di gestire situazioni com-
plesse chesirisolvonoanche conl’e-
sperienza». I numeri sembrano spo-
sare questa tesi. Per dire: nei primi
sei mesi del 2024 I'80 per cento dei
treni dell’Alta Velocita rispettavano
gli orari. A luglio si & passati al 61, a
settembre si & saliti al 73. Impietosi
anche i dati.dell’Autorita garante
dei trasporti: 27 interruzioni di linea
al giorno per un totale di 22.904 ore

contro le 17.913 dello stesso periodo
nel2022.

«Tra le criticitd che denunciamo
— continua Russo — c'¢ la composi-
zione delle squadre di intervento:
prima erano corpose, con lavoratori
di diverse competenze, ora sisono ri-
dotte in maniera rilevante. Ed & i
che nascono i problemi». Effettiva-
mente, da quello che risultaa Repub-
blica, negli ultimi mesi ci sono stati
diversi piccoli incidenti, per fortuna
senza conseguenze, causati da “erro-
ri umani” per dirla con Salvini: bina-
ri non rinforzati, manutenzioni mai
fatte. Ecco, questo & uno dei punti
che sta emergendo-anche dall'in-
chiestainternasull'incidente allaca-

Troppi cantieri, pochi operai e inesperti
Ecco perché larete Rfi ¢ un colabrodo

Incidenti e ritardi lungo i binari con 27 interruzioni di linea ogni giorno. Sotto accusa il protocollo firmato a giugno
Doveva evitare altre stragi dopo quella di Brandizzo, ma ¢ un boomerang: squadre ridotte con addetti impreparati”
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L'incidente a Bologna

Travolto dal treno
mentre é al lavoro

poi lo sbalza sul secondo binario e
lo trascina in avanti, sotto gli occhi
stravolti dei colleghi.

Lavorano tutti per la Salcef, una

ditta che gestisce diversi appalti di
manutenzione per Rfi. Il cantiere
e analla tratta @ iniziatn da nn na.
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Lincidente a Bologna

Travolto dal treno
mentre € al lavoro
Aperta un’inchiesta
per omicidio colposo

gi Caterina Giusberti .

BOLOGNA — Ha attraversato i binari

in piena notte, sotto una pioggia |
| battente, allontanandosi dall'area ,
| chinista vede il giubbotto catari-

! di cantiere dove non passavano tre-
ni, poco prima della fine del suo tur-
no dilavoro. Stava andando a casa?

| Portava via gli attrezzi, dirigendosi

| al parcheggio? E ancora: lo ha deci-
| so da solo, di attraversare i binari,
| oppure era una prassi? Di certo so-

L

; no le 4.30 di giovedi notte quando

| Attilio Franzini, operaio 47enne di
| Formia, viene travolto e ucciso dal-
{ I'Intercity Bologna-Venezia, poco
distante dalla stazione di San Gior-
gio di Piano, nel Bolognese. Il mac-

frangente, lancia I'allarme alla cen-
trale e tira il freno, ma & gia tardi.
L'Intercity lo centra sul primo bina-
rio, poco distante dal cancello che
porta al parcheggio, forse di spalle
come sostengono alcuni testimoni,

poi lo sbalza sul secondo binario e
lo trascina in avanti, sotto gli occhi
stravolti dei colleghi.

Lavorano tutti per la Salcef, una
ditta che gestisce diversi appalti di
manutenzione per Rfi. Il cantiere
su quella tratta & iniziato da un pa-
iodi settimane. Ieri la Polfer ha ese-
guito i primi rilievi, insieme agli
ispettori dell’Ausl, e oggi continue-
ra a sentire i testimoni, per chiarire
I'esatta dinamica dell’'accaduto. In-
tanto la procura ha aperto un fasci-
colo, al momento contro ignoti, per
omicidio colposo. E

Rfi esprime «il proprio cordoglio
ela propria vicinanza ai famigliari»
ma sottolinea che «almomento del-
I'investimentoil tecnico si & sposta-
to fuori dall’area interessata dai la-
vori». L’area di cantiere infatti si tro-
vava sul terzo e quarto binario,
mentre I'impatto avviene sul pri-
mo. L’avvocato dei famigliari di
Franzini, Giovanni Valerio, pero at-

tacca: «In quel momento Franzini:

stava attraversandoibinari per por-
tare gli attrezzi sul camion, come
avveniva tutte le sere. Cosa dice il

A Latragedia A San Giorgio di Plano
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Attilio Franzini,
47 anni, &
morto investito
daltreno.
Lavorava
perunaditta
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responsabile della sicurezza della
Salcef, la ditta per cui lavorava? E
come mai non & suonato I'allarme
che avvisava dell'arrivo del tre-
no?». Il sindaco di San Giorgio di
Piano, Paolo Crescimbeni, si scal-
da: «Uno non puo salutare la pro-
pria famiglia dicendo che va alavo-
rare e poi non tornare. Anche se si
fosse trattato di una distrazione &
inaccettabile che accada». Tutti i
sindacati dei trasparti di Cgil-Ci-
sl-Uil puntano il dito contro la cate- |
na dei subappalti, mentre alla Sal-
cefla Fiom proclama quattro ore di |
sciopero. «Stiamo collaborando |
con Rfi», dicono dall'azienda. La |
stessa Salcef che, nel 2023, e stata |
al centro di una serie di sequestri

eseguiti dalla Finanza e coordinati |
dalla Dda di Milano, all'interno di |
una pili ampia indagine sulle infil- |
trazioni della 'ndrangheta sulla re- |
te di appalti di manutenzione di |
Rfi. Secondo il gip, gli operai distac- |
cati dalle imprese venivano fatti la- ‘t
vorare «in condizioni di sfruttamen-

to», spesso «senza alcuna compe-

tenza professionﬂle». ©RIPRODUZIONE RISERVATA
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